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NỘI DUNG BÁO CÁO
1. Mặt hàng sắt thép:
Trong năm 2018, nhập khẩu sắt thép về nước ta đạt 13,53 triệu tấn với trị giá 9,89 tỷ USD, giảm 9,71% về lượng nhưng tăng 9,74% về trị giá so với năm 2017. Trong đó, nhập khẩu của các doanh nghiệp FDI đạt 4,77 triệu tấn với trị giá 4,01 tỷ USD, giảm 2,39% về lượng nhưng tăng 16,93% về trị giá so với năm 2017.

1.1. Phương thức vận tải trong nhập khẩu:

Lượng sắt thép nhập khẩu của Việt Nam trong năm 2018 là từ đường biển vẫn chiếm tỷ trọng lớn nhất (chiếm 98,36%) nhập từ các thị trường như Trung Quốc, Nhật Bản, Hàn Quốc, Mỹ, Đài Loan (Trung Quốc), Ấn Độ và đều tăng cả về lượng và kim ngạch, với mức tăng lần lượt là 13,28% và 35,61%.

Nhập khẩu bằng đường bộ (từ Trung Quốc và Lào), giảm 38,89% về lượng nhưng lại tăng 55,31% về kim ngạch; nhập khẩu bằng đường sắt tăng cả về lượng và kim ngạch và cũng chỉ từ Trung Quốc, tăng 29,75% về lương và 56,14% về kim ngạch... so với cùng kỳ năm ngoái… Lượng thép nhập khẩu từ Trung Quốc năm 2018 đạt 6,27 triệu tấn, giảm 10,04% so với năm 2017, chiếm tỷ trọng 46,34% tổng nhập khẩu thép của cả nước.

Các thị trường cung ứng sắt thép lớn tiếp theo trong tháng 12/2018 là Nhật Bản chiếm 14,99%; Hàn Quốc chiếm 11,71%; Đài Loan (Trung Quốc) chiếm 10,85%...

Hình 1: Cơ cấu phương thức vận tải trong nhập khẩu sắt thép năm 2018
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1.2. Phương thức giao hàng nhập khẩu
 Trong năm 2018, phương thức giao hàng được sử dụng chủ yếu trong nhập khẩu sắt thép vẫn là CFR, chiếm khoảng 76,64% về lượng và 64,73% về trị giá nhập khẩu sắt thép. Nhập khẩu bằng phương thức giao hàng này chủ yếu từ Trung Quốc, Nhật Bản, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Ấn Độ
Phương thức CIF đứng thứ 2 chiếm khoảng 22,50% về lượng và 31,04% về trị giá. Phương thức giao hàng CIF được sử dụng cho các lô hàng sắt thép nhập khẩu từ Trung Quốc, Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc).
Bằng các phương thức khác như: FOB chỉ chiếm 1,63% về lượng và 1,90% về giá trị, chủ yếu là với các đơn hàng nhập khẩu từ Nhật Bản, Trung Quốc, Hàn Quốc, Campuchia; với phương thức DUU chỉ chiếm 0,63% về lượng và 0,51% về kim ngạch…
Hình 2: Cơ cấu phương thức giao hàng trong nhập khẩu sắt thép  trong năm 2018
	
[image: image3.emf]Cơ cấu phương thức giao hàng trong NK 

thép năm 2018 (về lượng)

CFR

73,64%

Khác

21%

DDU

0,63%

DAF

0,81%

FOB

1,63%

CIF

22,50%


	
[image: image4.emf]Cơ cấu phương thức giao hàng trong NK 

thép năm 2018 (về trị giá)

CIF

31,04%

FOB

1,90%

DAF

0,72%

DDU

0,51%

Khác

22%

CFR

64,74%




Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan

1.3. Cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu
Trong năm 2018, sắt thép được nhập khẩu về Việt Nam nhiều nhất là qua các cảng, cửa khẩu như Cảng Cát Lái (Tp Hồ Chí Minh) chiếm 9,11% tổng lượng sắt thép nhập khẩu của cả nước và chủ yếu qua các thị trường Trung Quốc, Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc); qua Cảng Bến Nghé (Tp Hồ Chí Minh) đứng thứ 2 chiếm 8,62% qua 3 thị trường Trung Quốc, Nhật Bản, Ấn Độ; theo sau là Cảng Hoàng Diệu (Tp.Hải Phòng) chiếm 8,41% qua Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Nhật Bản…

Ngoài các cảng cửa chính trên, các doanh nghiệp trong nước còn nhập khẩu mặt hàng này qua các cảng/của khẩu khác như: Cảng Tân Thuận, Cảng POSCO, Cảng Lotus… với lượng nhập khẩu trên 01 triệu tấn.
Hình 3: Cơ cấu cảng, cửa khẩu trong nk sắt thép trong năm 2018
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Trong năm cảng có sự tăng trưởng lớn nhất cả về lượng và kim ngạch là Cảng Quốc tế Thị Vải với mức tăng trưởng lần lượt là 941,25% và 751,58%. Lượng hàng nhập về chủ yếu từ các thị trường Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan.

Cảng quốc tế Cái Mép - Thị Vải chiếm trên 60% tổng lượng hàng container thông qua hệ thống cảng biển toàn Việt Nam và  là 1 trong 6 nhóm cảng biển trong hệ thống cảng biển Việt Nam, nhóm cảng biển số 5 có vai trò quan trọng hàng đầu, đảm nhận thông qua khối lượng hàng hóa chiếm xấp xỉ 50% tổng khối lượng hàng hóa thông qua hệ thống cảng biển cả nước. Bến tổng hợp Thị Vải được thiết kế và xây dựng cho tàu chở hàng rời cỡ Panamax có trọng tải 50.000DWT (có xét đến tàu hàng rời 75.000DWT giảm tải), tổng chiều bến là 600m. Các công trình phụ trợ kèm theo gồm văn phòng điều hành, nhà kho, thiết bị (2 giàn cẩu đa chức năng 40 tấn), xưởng bảo dưỡng, trạm nhiên liệu, mặt sân bãi, cổng kiểm tra…

Bảng 1:  Các cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu sắt thép của Việt Nam trong năm 2018
	Cửa khẩu/Cảng
	Năm 2018
	Thay đổi so năm 2017 (%)
	Thị trường đối tác

	
	Lượng (Tấn)
	Trị giá (USD)
	Lượng
	Trị giá
	

	Cảng Cát Lái (Tp Hồ Chí Minh)
	1.502.051
	1.472.693.436
	55,07
	71,25
	Trung Quốc, Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc)

	Cảng Bến Nghé (Tp Hồ Chí Minh)
	1.421.335
	863.005.082
	15,03
	38,21
	Trung Quốc, Nhật Bản, Ấn Độ

	Cảng Hoàng Diệu (Tp Hải Phòng)
	1.386.587
	880.027.771
	69,28
	96,68
	Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Nhật Bản

	Cảng Tân Thuận (Tp Hồ Chí Minh)
	1.300.873
	796.892.571
	34,88
	59,32
	Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc)

	Cảng POSCO (Tp Vũng Tàu)
	1.166.929
	899.716.809
	-3,65
	14,05
	Hàn Quốc, Trung Quốc

	Cảng Lotus (Tp Hồ Chí Minh)
	1.065.419
	681.245.467
	-15,20
	6,13
	Trung Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Ấn Độ

	Bến cảng Tổng hợp Thị Vải
	648.326
	363.529.000
	84,21
	117,25
	Đài Loan (Trung Quốc), Nhật Bản

	Cảng SITV (Tp Vũng Tàu)
	637.732
	300.403.950
	27,32
	69,44
	ấn Độ, Trung Quốc

	Cảng Nghi Sơn (Tp Thanh Hoá)
	432.886
	253.163.592
	-0,18
	13,92
	Trung Quốc, Ấn Độ

	Cảng Quốc tế Thị Vải
	393.946
	170.218.595
	941,25
	715,58
	Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan

	Cảng Đoạn Xá - Hải Phòng
	383.369
	253.480.669
	82,76
	117,50
	Nga, Hàn Quốc, Nhật Bản

	Tân Cảng Hải Phòng (Tân Cảng Đình Vũ)
	319.815
	255.742.356
	70,49
	77,11
	Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Canađa

	Cảng SP-PSA (Vũng Tàu)
	302.194
	119.317.176
	-26,22
	-25,04
	Ôxtrâylia

	Cảng Đình Vũ - Hải Phòng
	263.257
	215.134.609
	68,53
	99,30
	Nhật Bản, Trung Quốc, Hàn Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc)

	Cảng Quốc tế SP-SSA (SSIT)
	235.705
	137.192.337
	-40,98
	-27,28
	Trung Quốc

	Cảng cá Hạ Long
	234.501
	121.824.301
	-52,78
	-34,59
	Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc)

	Cảng Đình Vũ Nam Hải
	177.859
	142.358.003
	24,19
	19,65
	Trung Quốc, Niu Zi Lân, Mỹ

	Cảng Tân Thuận Đông (Tp Hồ Chí Minh)
	174.762
	132.864.432
	-32,69
	-27,66
	Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc)

	Khác
	4.437.048
	2.626.889.420
	-2,11
	19,17
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1.4. Thông tin liên quan:

Báo cáo triển vọng ngành thép năm 2019 mới được VCBS công bố cho biết, trong năm 2019, khả năng giá thép giảm sâu xuống dưới 12 triệu đồng/tấn là khá thấp do thuế tự vệ bổ sung vẫn còn kéo dài tới hết tháng 3/2020, thép phế liệu vẫn duy trì ở mức khá cao (350 USD/tấn) so với giai đoạn 2015-2017 (250 – 300 USD/tấn) cùng với việc bị siết chặt nhập khẩu dẫn tới các nhà sản xuất từ lò điện sẽ có xu hướng nhập phôi đang giảm giá từ Trung Quốc về để cán.

Trong thời điểm hiện tại, VCBS ước tính điểm hòa vốn các doanh nghiệp này từ sẽ ở mức khoảng 12,035 triệu đồng/tấn, đây được xác định là mức giá tối thiểu của thị trường Việt Nam và cùng với biến động giá thép của Trung Quốc trong năm 2019 mức giảm sẽ không quá lớn.

Giá thép tại Trung Quốc tăng mạnh trong năm 2018 đến từ 2 yếu tố đầu cơ trong giai đoạn cắt giảm, sự thay đổi trong cấu trúc thị trường với thị phần tập trung về tay các nhà sản xuất lớn (~40% và kỳ vọng đạt 70% trong 2020). Hiệu ứng đầu cơ chấm dứt là nguyên nhân chính khiến giá thép giảm, tuy nhiên thị trường bớt phân mảnh hơn sẽ là yếu tố nâng đỡ giá thép khỏi giảm sâu như trong quá khứ.

Sản lượng tiêu thụ thép tiếp tục tăng trưởng do đầu tư công đẩy mạnh trong giai đoạn 2019 đặc biệt các dự án đầu tư vào cơ sở hạ tầng là thiết yếu trong sự phát triển bền vững của nền kinh tế. Theo đó, nhu cầu đối với sản phẩm xây dựng cơ bản như thép vẫn ở mức cao. Bộ Công thương dự báo tiêu thụ thép sẽ tiếp tục tăng trưởng với tốc độ 15%/năm cho tới năm 2020 (tương đương mức tiêu thụ 285 kg thép/người, mức trung bình của khu vực ASEAN).

Dù vậy, giá thép tại Việt Nam phản ứng giảm khá chậm so với Trung Quốc nhờ thị trường Việt Nam đang được bảo hộ, chính sách siết chặt nhập khẩu phế liệu và giá thép phế thế giới tăng nhanh khiến cho mặt bằng chi phí sản xuất nội địa ở mức cao (chủ yếu tại các doanh nghiệp vận hành lò điện). Theo đó, dư địa để giảm giá bán của toàn ngành hầu như không còn, dẫn tới sự chênh lệch khá lớn giữa mức giảm giá thép tại Trung Quốc và Việt Nam (lần lượt đạt -18% mom và -4,5% mom).

2.  Mặt hàng nhựa:

Theo thống kê nhập khẩu nguyên liệu nhựa trong năm 2018 đạt 5,9 triệu tấn, trị giá 9,07 tỷ USD, tăng lần lượt 13,8% về lượng và 23,9% về trị giá so với năm 2017. Trong đó, nhập khẩu nguyên liệu nhựa từ ASEAN đạt 1,19 tỷ tấn với trị giá 1,8 tỷ USD, tăng 22,4% về lượng và 34,1% về trị giá so với năm 2017. Trong khối ASEAN, Việt Nam chủ yếu xuất khẩu sang các thị trường Thái Lan, Singapore và Malaysia.

1.5. Phương thức vận tải

Trong năm 2018, giá trị nhập khẩu mặt hàng nhựa qua đường biển dẫn đầu, chiếm 95,17% tỷ trọng, tăng 12,02% nguồn cung từ các thị trường Trung Quốc, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Nhật Bản, Thái Lan, Singapore, Malaysia, Mỹ, Ả Rập Xê út, Hồng Kông (Trung Quốc), Indonesia, Ấn Độ, Đức, Các TVQ Arập Thống nhất.

Giá trị nhập khẩu mặt hàng này bằng đường bộ đứng thứ 2, chiếm 4,70% tỷ trọng, tăng 5,35% từ các thị trường: Hàn Quốc, Nhật Bản, Trung Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Mỹ, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan, Thụy Sỹ, Singapore, Đức, Malaysia, Italia, Anh, Philippines, Pháp, Hà Lan.

Ngoài ra nhập khẩu mặt hàng này qua đường sắt và đường hàng không nhưng chỉ chiếm phần nhỏ, qua đường sắt đạt 910,8 nghìn USD, tăng 13,28% và đường hàng không chỉ đạt 28,2 nghìn USD qua các thị trường như: Nhật Bản, Trung Quốc, Hàn Quốc, Anh, Malaysia, Tây Ban Nha, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan, Hồng Kông (Trung Quốc), Italia, Singapore, Đan Mạch, Thổ Nhĩ kỳ.

Hình 4: Cơ cấu phương thức vận tải trong NK nhựa và SP từ nhựa trong năm 2018 (% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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1.6. Phương thức giao hàng

Phương thức giao hàng sử dụng trong nhập khẩu mặt hàng nhựa trong năm 2018 về Việt Nam đứng đầu về trị giá là CIF (chiếm 67,36% tổng giá trị nhựa nhập khẩu), tăng 9,27% so với cùng kỳ và từ các thị trường Hàn Quốc, Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan, Nhật Bản, Singapore, Malaysia, Mỹ, Ả Rập Xê út, Hồng Kông (Trung Quốc), Indonesia, Ấn Độ, Các tiểu vương quốc Arập thống nhất (UAE), Qata.

Nhập khẩu bằng phương thức CFR đứng thứ 2 (chiếm 9,47%), tăng 16,23% từ các thị trường như: Trung Quốc, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan, Nhật Bản, Singapore, Mỹ, Ả Rập Xê út, Hồng Kông (Trung Quốc), Malaysia, Ấn Độ, Nigiêria, Indonesia, Các TVQ Arập Thống nhất.

Với phương thức FAS tăng mạnh nhất trong năm qua, tăng 71,06% nhưng chỉ đạt 118 nghìn USD từ các thị trường: Hàn Quốc, Trung Quốc, Thái Lan, Hồng Kông (Trung Quốc), Mêhicô, Mỹ, Philippines, Italia, Pháp, Đức.
Hình 5: Cơ cấu phương thức giao hàng trong NK nhựa và SP từ nhựa năm 2018 
(% tính theo trị giá; đvt: usd)
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1.7. Cảng/cửa khẩu nhập khẩu
Hình 6: Cơ cấu cảng/cửa khẩu trong NK nhựa và SP từ nhựa năm 2018 
(% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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Trong năm 2018, nhập khẩu nhựa qua cảng Cát Lái (Tp. Hồ Chí Minh) vẫn là cảng chiếm tỷ trọng lớn nhất đạt 7,3 triệu USD, chiếm 59,38% tổng trị giá nhập khẩu nhựa và sản phẩm nhựa của cả nước, được thực hiện từ các thị trường: Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Nhật Bản, Thái Lan, Singapore, Mỹ, Malaysia, Hồng Kông (Trung Quốc), ả Rập Xê út, Indonesia, Đức, Ấn Độ, Các TVQ Arập Thống nhất, Kô-eot.

Đứng thứ 2 là Tân Cảng Hải Phòng với 1,2 triệu USD, chiếm 10,45% giá trị nhựa nhập khẩu trong tháng, từ các thị trường chính như: Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Malaysia, ả Rập Xê út, Trung Quốc, Singapore, Hồng Kông (Trung Quốc), Qata, Indonesia, Ấn Độ, Thái Lan, Mỹ, UAE, Ôxtrâylia.

Càng Đình Vũ đứng thứ 3 chiếm 5,66% tỷ trọng và từ thị trường cung cấp Hàn Quốc, Trung Quốc, Nhật Bản, Thái Lan, Hồng Kông (Trung Quốc), Indonesia, Mỹ, UAE, Đức, Canađa, Bỉ, Philippines, Malaysia, Tây Ban Nha.

Từ các cảng khác cũng đều có mức tăng trưởng khá về trị giá như: GREEN PORT (Tp Hải Phòng) tăng 13,12%; Đình Vũ Nam Hải, tăng 2,24%; cửa khẩu Hữu Nghị tăng 9,62%... 
Bảng 2:  Top 20 cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu nhựa của Việt Nam trong năm 2018
	Cảng/cửa khẩu
	12T/2018
(USD)
	12T/2018
so 12T/2017 (%)
	Thị trường cung cấp

	Cảng Cát Lái (Tp Hồ Chí Minh)
	7.356.747.271
	18,11
	Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Nhật Bản, Thái Lan, Singapore, Mỹ, Malaysia, Hồng Kông (Trung Quốc), ả Rập Xê út, Indonesia, Đức, Ấn Độ, Các TVQ Arập Thống nhất, Kô-eot

	Tân Cảng Hải Phòng (Tân Cảng Đình Vũ)
	1.294.719.283
	-0,44
	Hàn Quốc, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc), Malaysia, ả Rập Xê út, Trung Quốc, Singapore, Hồng Kông (Trung Quốc), Qata, Indonesia, Ấn Độ, Thái Lan, Mỹ, Các TVQ Arập Thống nhất, Ôxtrâylia

	Cảng Đình Vũ - Tp Hải Phòng
	701.655.963
	4,92
	Hàn Quốc, Trung Quốc, Nhật Bản, Thái Lan, Hồng Kông (Trung Quốc), Indonesia, Mỹ, Các TVQ Arập Thống nhất, Đức, Canađa, Bỉ, Philippines, Malaysia, Tây Ban Nha

	GREEN PORT (Tp Hải Phòng)
	634.842.019
	13,12
	Hàn Quốc, Singapore, Mỹ, Thái Lan, Trung Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Malaysia, Nhật Bản, Ấn Độ, ả Rập Xê út, Đài Loan (Trung Quốc), Oman, Nga,

	Đình Vũ Nam Hải
	556.549.398
	2,44
	Trung Quốc, Singapore, ả Rập Xê út, Thái Lan, Đài Loan (Trung Quốc), Mỹ, Malaysia, Hàn Quốc, Qata, Hồng Kông (Trung Quốc), Các TVQ Arập Thống nhất, Ấn Độ, Nhật Bản

	Cửa khẩu Hữu Nghị (Lạng Sơn)
	509.042.655
	9,62
	Trung Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Papua New Guinea, Hàn Quốc, Nhật Bản

	PTSC Đình Vũ
	207.381.128
	55,80
	Trung Quốc, Mỹ, Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc), Thái Lan, Hàn Quốc, Chilê, Ôxtrâylia, Ba Lan, Đài Loan (Trung Quốc), Pháp, Philippines, Italia

	Cảng Tiên sa (Tp Đà Nẵng)
	186.072.652
	8,85
	Hồng Kông (Trung Quốc), Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, ả Rập Xê út, Nhật Bản, Singapore, Thái Lan, Mỹ, Đức, Mêhicô, Malaysia, Hà Lan, Ấn Độ,

	Tân Cảng 128
	146.666.269
	85,67
	Singapore, Ấn Độ, Malaysia, Thái Lan, ả Rập Xê út, Qata, Indonesia, Các TVQ Arập Thống nhất, Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Ixraen, Thổ Nhĩ Kỳ,

	Cảng Hải An
	145.631.622
	-18,38
	Thái Lan, Singapore, Trung Quốc, ả Rập Xê út, Malaysia, Indonesia, Mỹ, Hồng Kông (Trung Quốc), Các TVQ Arập Thống nhất, Hàn Quốc, Philippines, Đức, Ấn Độ, ,

	Cảng Vict
	138.362.846
	-13,68
	Hàn Quốc, Trung Quốc, Mỹ, Canađa, Philippines

	Cảng Hải Phòng
	102.366.163
	-12,60
	Mỹ, Singapore, Đức, Trung Quốc, Malaysia, Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc), Hàn Quốc, Anh, Bỉ, Thái Lan, Indonesia, Tây Ban Nha, Braxin

	Nam Hai
	79.609.755
	-45,06
	Đài Loan (Trung Quốc), Trung Quốc, Hàn Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Nhật Bản, Singapore, Thái Lan, Mỹ, Ấn Độ, ả Rập Xê út, Malaysia, Đức, Tây Ban Nha

	Cảng ICD Phước Long 3 (TP.HCM)
	67.476.145
	-24,28
	Trung Quốc, Nhật Bản, Hồng Kông (Trung Quốc), Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Singapore

	Tân Cảng (189)
	58.949.565
	-9,51
	Thái Lan, Singapore, ả Rập Xê út, Nhật Bản, Oman, Mỹ, Hàn Quốc, Qata, Pháp, Trung Quốc, Hà Lan, Đức, Bỉ

	Cửa khẩu Móng Cái (Tp Quảng Ninh)
	46.958.345
	31,78
	Trung Quốc, Hàn Quốc, ả Rập Xê út, Hồng Kông (Trung Quốc), Ấn Độ, Mỹ, Italia, Đức, Nhật Bản, Đài Loan (Trung Quốc)

	Cảng CÁI MÉP - TCIT (Vũng Tàu)
	35.342.864
	125,04
	ả Rập Xê út, Nhật Bản, Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Singapore, Thái Lan, Indonesia

	Cảng ICD Phước Long 1 (TP.HCM)
	29.502.741
	310,02
	Trung Quốc, Papua New Guinea, Nhật Bản, Dimbabue, Ba Lan, Pakixtan, Hồng Kông (Trung Quốc)

	Cảng Tân Cảng - Cái Mép (Tp Vũng Tàu)
	23.717.823
	-49,65
	Trung Quốc, Nhật Bản, Hàn Quốc

	Cảng Tân cảng - Hiệp Phước
	16.845.360
	128,62
	Mỹ, Singapore,


Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan

1.8. Thông tin liên quan:

​ Thị trường PE nội địa và nhập khẩu tại Việt Nam giá ổn định

Thị trường PE nội địa và nhập khẩu tại Việt Nam theo xu hướng ổn định về giá ( thậm chí tăng nhẹ) kể từ khi chạm mức thấp nhất trong nhiều năm vào nửa đầu tháng 1/2019. Giá chào hàng tháng 3/2019 mới đây được một đơn vị sản xuất Ả Rập Saudi công bố đã cho thấy xu hướng giá nhích tăng.
Nỗ lực tăng giá đầu tiên từ Trung Đông xuất hiện sau nghỉ lễ, một số đơn vị cung cấp ởTrung Đông đã tiếp cận thị trường Việt Nam bằng đợt tăng nhẹ giá USD10/tấn trước nghỉ Tết Nguyên Đán mặc dù trên thực tế một số nhà cung cấp tại khu vực đã công bố giá tháng Hai không đổi hoặc giảm nhẹ. Bất chấp tâm lí thị trường ảm đạm, người bán ở Trung Đông vẫn kiên định với chào hàng của mình. 
Giá chào hàng tháng 3 đầu tiên từ Ả Rập Saudi tăng, hỗ trợ xu hướng giá đi lên, tăng nhẹ USD10/tấn so với tháng 2. Nhu cầu PE nhập khẩu đã cải thiện vì người mua sẵn sàng nhập hàng hơn vì họ lo ngại giá có thể tăng thêm. Giá PE nội địa tăng theo giá hàng nhập khẩu Sau khi giá nhập khẩu tăng gần đây, các chào hàng PE trong nước cũng tăng khoảng VND500,000-1,000,000/tấn (USD21-43/tấn) so với tuần trước. 
Các công ty nhất trí rằng trên thực tế chi phí đã mạnh đã hỗ trợ tâm lí thị trường PE tại Đông Nam Á. Áp lực từ chào hàng Mỹ cạnh tranh giảm dần Không chỉ tại Việt Nam mà cả các thị trường khác trên khu vực bao gồm Malaysia, Indonesia và Philippines, áp lực từ hàng Mỹ có giá cạnh tranh đã yếu đi vì các chào hàng dưới ngưỡng USD1000/tấn CIF đã không còn xuất hiện sau khi một số đơn vị cung cấp hàng Mỹ cố gắng tăng giá mới đây.

2. Mặt hàng máy móc thiết bị:
Mục tiêu đến năm 2035, ngành cơ khí Việt Nam được phát triển với đa số các chuyên ngành có công nghệ tiên tiến, chất lượng sản phẩm đạt tiêu chuẩn quốc tế, tham gia sâu hơn nữa vào chuỗi giá trị toàn cầu, sử dụng năng lượng tiết kiệm, hiệu quả, cạnh tranh bình đẳng trong hội nhập quốc tế… và tập trung phát triển một số  ngành cơ khí ô tô, máy kéo, máy nông nghiệp, thiết bị công trình, thiết bị công nghiệp và thiết bị điện, có khả năng đáp ứng cơ bản các yêu cầu của nền kinh tế và một phần xuất khẩu; đội ngũ lao động ngành cơ khí cơ bản có đủ trình độ đáp ứng nhu cầu của nền sản xuất hiện đại. 

Sau đó, tập trung hỗ trợ một số doanh nghiệp trong nước có tiềm năng trở thành các tập đoàn mạnh trong khu vực trong lĩnh vực chế tạo như ô tô, máy nông nghiệp và thiết bị điện; hình thành hệ thống doanh nghiệp công nghiệp hỗ trợ ngành cơ khí đạt tiêu chuẩn nhà cung cấp trực tiếp cho các doanh nghiệp sản xuất sản phẩm hoàn chỉnh, chủ động tham gia vào chuỗi giá trị toàn cầu.

Trong tháng 12/2018 nhập khẩu máy móc thiết bị dụng cụ phụ tùng của nước ta đạt trên 3,06 tỷ USD, tăng 0,03% so với tháng trước và tăng 4,3% so với cùng kỳ năm 2017. Tính đến hết 12 tháng đầu năm 2018 nhập khẩu mặt hàng máy móc thiết bị của nước ta đạt trên 33,73 tỷ USD, tăng 0,2% so với cùng kỳ năm trước.

2.1. Phương thức giao hàng:
Xét về phương thức giao hàng trong nhập khẩu máy móc thiết bị, trong năm 2018, phương thức giao hàng CIF được sử dụng cho 42,68% lượng máy móc tương ứng với khoảng 3 triệu trị giá máy móc được nhập khẩu theo phương thức này, giảm 8,80% so với cùng kỳ, từ các thị trường như: Trung Quốc, Nhật Bản, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hồng Kông (Trung Quốc), Thái Lan, Singapore, Hà Lan, Ấn Độ, Bỉ, Italia, Mỹ, Đức, Anh, Malaysia, Indonesia.

Nhập khẩu bằng FOB chiếm 20,24% và giảm 46,87% so với cùng kỳ năm ngoái, từ các thị trường Hàn Quốc, Trung Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Nhật Bản, Singapore, Đài Loan (Trung Quốc), Thái Lan, Indonesia, Malaysia, Italia, Đức, Ấn Độ, Hà Lan, Mỹ, Philippines, Thổ Nhĩ Kỳ.

Với phương thức EXW đứng thứ 3 chiếm 17,15% tăng mạnh so với cùng kỳ (và đây cũng là phương thức tăng mạnh nhất) từ các thị trường sau: Malaysia, Hồng Kông (Trung Quốc), Nhật Bản, Trung Quốc, Singapore, Đức, Mỹ, Hàn Quốc, Thụy Điển, Thụy Sỹ, Italia, Đan Mạch, Pháp, Ấn Độ, Thổ Nhĩ Kỳ, Hà Lan.

Ngoài các phương thức trên các doanh nghiệp trong nước còn nhập khẩu mặt hàng này bằng các phương thức khác như: DAP giảm 26,12%; CFR tăng  8,9%;  FCA tăng 51,74%; CIP giảm 24,56%...
Hình 7: Cơ cấu phương thức giao hàng trong nhập khẩu máy móc trong năm 2018 (% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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2.2. Phương thức thanh toán

Phần lớn nhập khẩu máy móc thiết bị vào Việt Nam trong năm 2018 được thanh toán bằng phương thức TTR đạt 4,4 tỷ USD (chiếm 62,43% về giá trị), nhưng lại giảm 30,22% so với năm 2017, được nhập từ các thị trường như: Trung Quốc, Hồng Kông (Trung Quốc), Nhật Bản, Malaysia, Hàn Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Singapore, Đức, Mỹ, Ấn Độ, Hà Lan, Italia, Pháp, Nga, Tây Ban Nha.

Phương thức LC chiếm 11,18% tỷ trọng đạt 799,8 triệu USD từ các thị trường: Trung Quốc, Nhật Bản, Hà Lan, Hàn Quốc, Italia, Malaysia, Đài Loan (Trung Quốc), Anh, Singapore, Bỉ, Đức, Luxembua, Mỹ, Ấn Độ, Indonesia, Thổ Nhĩ Kỳ

Hình 8: Cơ cấu phương thức thanh toán trong nhập khẩu máy móc thiết bị năm 2018 (% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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2.3. Các thông tin liên quan
Ngành cơ khí chế tạo: Cần mức thuế công bằng cho phụ kiện 

Nhập khẩu sản phẩm có lợi thế hơn tổ chức sản xuất nên rất nhiều doanh nghiệp (DN) kinh doanh phát triển tốt, trong khi DN chế tạo máy và khuôn mẫu lại gặp vô vàn khó khăn vì thuế nhập khẩu linh kiện cao.

Việt Nam có sức hấp dẫn lớn với các tập đoàn công nghiệp đa quốc gia nhờ vào tốc độ tăng trưởng kinh tế cao (năm 2018, GDP cả nước ước đạt 6,8%), kéo theo đó là nhu cầu tìm kiếm các DN cung ứng sản phẩm CNHT ngày càng gia tăng. Tuy nhiên với DN Việt, con đường để trở thành đối tác của các công ty lớn còn rất gian nan.

Các tập đoàn lớn khi đầu tư vào một quốc gia nào đó đều kéo theo các DN vệ tinh. Bản thân các DN vệ tinh này cũng đã là các DN lớn nên khi tìm nhà cung ứng đều đưa ra những điều kiện rất khó cho DN Việt về số lượng, chất lượng, chủng loại…

Tuy nhiên, đến nay, một số DN Việt Nam đã tích cực đầu tư, thay đổi công nghệ và tiếp cận được nhóm DN lớp 2, lớp 3 của các tập đoàn công nghiệp quốc tế. Đây là tín hiệu tốt để DN công nghiệp hỗ trợ (CNHT) Việt Nam thay đổi công nghệ, tư duy vào được chuỗi cung ứng toàn cầu.

Cần trợ lực từ chính sách thuế
DN cơ khí chế tạo nhất là các DN nhỏ và vừa, có nguồn lực yếu, từ lâu đã chịu sức ép lớn từ chính sách thuế. Đây là nút thắt quan trọng của ngành. Ngành chế tạo máy và khuôn mẫu trong nước hiện phải đóng thuế nhập khẩu nguyên liệu như thép cacbon làm khuôn và các linh kiện đặc trưng như động cơ servo, hệ điều khiển… trong khi nhập khẩu thành phẩm thuế suất lại bằng 0 nên giá nhập khẩu thành phẩm thấp hơn chế tạo trong nước. Đây là sức ép cạnh tranh lớn đối với doanh nghiệp chế tạo trong nước.

DN cơ khí chế tạo cũng rất khó tiếp cận và thụ hưởng các chính sách hỗ trợ khác. Đơn cử như TP. Hồ Chí Minh đã ban hành Quyết định 50/2015/QĐ-UBND và Quyết định 15/2017/QĐ-UBND để hỗ trợ DN đầu tư vào CNHT. Tuy nhiên, trong lĩnh vực cơ khí cũng chỉ có rất ít DN dám đầu tư. Bởi khi tham giam gia các gói kích cầu để nhận được sự hỗ trợ của thành phố DN cũng gặp không ít khó khăn.

Ngoài ra, các DN cơ khí còn đang gặp khó khăn về mặt bằng sản xuất. Một số DN đang sản xuất tại nhà xưởng đầu tư từ lâu nay không phù hợp quy hoạch nên không tham gia được gói kích cầu của UNND TP. Hồ Chí Minh, mà đầu tư vào nhà xưởng mới ở khu công nghiệp thì chi phí quá cao không còn khả năng đầu tư máy móc, thiết bị.

Bởi vậy, để kết nối tốt với các DN nước ngoài Việt Nam cần có các DN CNHT đủ nguồn lực, đủ quyết tâm; phải tạo cơ hội, điều kiện cho các DN cơ khí trong nước phát triển, có nội lực, có khả năng đầu tư đáp ứng yêu cầu của các DN lớn.

4. Mặt hàng than: 
Theo số liệu thống kê của Tổng cục Hải quan, trong năm 2018, Việt Nam đã nhập khẩu trên 22,85 triệu tấn than trị giá trên 2,55 tỷ USD, tăng 57,7% về lượng và tăng 68,1% về trị giá so với cùng kỳ năm trước. Các thị trường nhập khẩu than chính của nước ta trong 12 tháng đầu năm 2018 gồm: Australia, Indonesia, Trung Quốc, Nga…

2.4. Phương thức vận tải
Nhập khẩu than trong năm 2018, bằng đường biển chiếm tỷ trọng lớn nhất (chiếm 83,15% trị giá) đạt hơn 9 nghìn tấn với kim ngạch 1,3 tỷ USD, tăng 18,00% về lượng và 15,45% về kim ngạch từ các thị trường: Indonesia, Ôxtrâylia, Trung Quốc, Nga, Nam Phi, Mehico, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Hà Lan.

Trong khi đó đường bộ chỉ đạt 379 nghìn tấn với kim ngạch 139,4 triệu USD và tăng cả về lượng và kim ngạch so với cùng kỳ, với mức tăng lần lượt là 46,98% và 59,20% về kim ngạch, duy nhất từ thị trường Trung Quốc.

Cũng có một lượng than nhập khẩu từ đường hàng không và đường biển nhưng với số lượng khiêm tốn, từ các thị trường chính Nga, philipine, Ôxtrâylia, Trung Quốc.

 Hình 9: Cơ cấu phương thức vận tải trong nhập khẩu than trong năm 2018 

(về trị giá)
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Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan
Bảng 3:  Các thị trường đối tác theo phương thức vận tải 
	Phương thức 
vận tải
	12Tháng năm 2018
	12T/2018
so 12T/2017 (%)
	Thị trường 
cung cấp chính

	
	Lượng 
	Trị giá
	Lượng
(tấn)
	Trị giá
(USD)
	

	Đường biển
	9.396.073
	1.035.471.842
	18,00
	15,45
	Indonesia, Ôxtrâylia, Trung Quốc, Nga, Nam Phi, Mehico, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Hà Lan

	Đường bộ
	379.018
	139.477.644
	46,98
	59,20
	Trung Quốc

	Đường hàng không
	213.593
	26.780.517
	*
	*
	Nga, philipine, Ôxtrâylia

	Đường sắt
	27.666
	9.233.869
	25,93
	51,18
	Trung Quốc

	Khác
	525.737
	34.295.923
	202,36
	209,85
	Ôxtrâylia


Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan

2.5. Phương thức giao hàng
Phương thức giao hàng FOB hiện đang chiếm tỷ trọng lớn nhất trong nhập khẩu than của Việt Nam, với tỷ trọng 43,24% về lượng và 38,86% về trị giá nhập khẩu than của cả nước trong năm 2018. Các thị trường chính sử dụng phương thức này gồm: Indonesia, Ôxtrâylia, Nga, Trung Quốc, Nam Phi, Mêhicô, Đài Loan (Trung Quốc).

Tiếp theo là CFR với 41,67% về lượng và 38,88% về giá trị cũng tăng 11,21% về lượng và 12,10% về kim ngạch, chủ yếu từ các thị trường Trung Quốc, Nga, Indonesia, Đài Loan (Trung Quốc), Hà Lan.

Với phương thức CIF chiếm 11,03% về lượng và 9,70% về trị giá và từ thị trường Trung Quốc; DAP chiếm 3,84% về lượng và 11,29% về kim ngạch…
Hình 10: Cơ cấu phương thức giao hàng trong nhập khẩu than năm 2018 
	Cơ cấu phương thức giao hàng NK Than  năm 2018 (Lượng: Tấn)

	Cơ cấu phương thức thanh toán NK Than năm 2018 
(Trị giá; USD)
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Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan

2.6. Cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu
Trong năm 2018, lượng than được nhập khẩu qua 3 cảng, cửa khẩu lớn là: khu trung chuyển Gò Da (Tp Vũng Tàu) chiếm 27,56% từ các thị trường: Trung Quốc, Nga, Indonesia, Ôxtrâylia.

Từ các cảng biển/cửa khẩu khác như: Cảng Cẩm Phả (Quảng Ninh) chiếm 26,38% từ các thị trường: Indonesia, Ôxtrâylia, Nam Phi, Nga. Theo sau là Cảng Sơn Dương chiếm 11,17% từ thị trường là Ôxtrâylia, Nga.

Ngoài các cảng chính trên các doanh nghiệp trong nước còn nhập khẩu than qua các cảng khác như: Cảng Cửa Lò (Nghệ An), Bến cảng Tổng hợp Thị Vải, Cảng Vạn Gia (Quảng Ninh)… với lượng nhập khẩu trên 20 nghìn tấn.

Hình 11: Cơ cấu cảng/cửa khẩu trong nhập khẩu than năm 2018
	(% tính theo lượng, đvt: Tấn)

	(% tính theo trị giá, đvt: Usd)
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Bảng 4:  Một số cảng biển, cửa khẩu nhập khẩu than của Việt Nam năm 2018
	Cửa khẩu
	12 tháng năm 2018
	12T/2018
so 12T/2017 (%)
	Thị trường 
cung cấp

	
	Lượng
	Trị giá
	Lượng
(tấn)
	Trị giá
(USD)
	

	Cảng Cẩm Phả (Tp Quảng Ninh)
	2.594.983
	388.423.537
	28,29
	42,05
	Indonesia, Ôxtrâylia, Nam Phi, Nga

	Khu trung chuyển Gò Da (Tp Vũng Tàu)
	2.462.257
	150.973.998
	129,47
	109,01
	Trung Quốc, Nga, Indonesia, Ôxtrâylia

	Cảng Sơn Dương
	1.597.117
	273.217.156
	-32,14
	-22,41
	Trung Quốc

	Bến cảng Tổng hợp Thị Vải
	896.120
	51.174.776
	29,69
	50,60
	Indonesia, Mêhicô

	Cảng Phú Mỹ (Tp Vũng Tàu)
	535.763
	55.451.010
	-29,29
	-12,71
	Trung Quốc

	Cửa khẩu Lao Cai (Lao Cai)
	388.147
	143.948.169
	65,01
	71,35
	Ôxtrâylia,

	Cảng Cửa Lò (Nghệ An)
	350.964
	32.149.956
	239,92
	273,90
	Indonesia, Ôxtrâylia

	Cảng Gò Dầu (Phước Thái - Đồng Nai)
	298.200
	11.806.874
	591,48
	474,78
	Indonesia,

	Cảng Vạn Gia (Quảng Ninh)
	95.952
	6.586.826
	
	
	Trung Quốc

	Cảng Bình trị (Kiên Giang)
	65.827
	4.990.614
	674,34
	1.425,11
	Trung Quốc

	Cảng Cát Lái (Tp Hồ Chí Minh)
	16.576
	2.934.954
	-87,58
	190,54
	Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc), Hàn Quốc, Hà Lan

	Ga Lào Cai
	9.614
	3.194.049
	-16,55
	-3,81
	Trung Quốc

	Cửa khẩu Tà Lùng (Cao Bằng)
	9.515
	3.321.862
	2.390,84
	3.848,40
	Indonesia,

	Cảng Hải Phòng
	4.555
	623.221
	306,62
	38,62
	Trung Quốc

	Cửa khẩu La Lay (Quảng Trị)
	4.243
	212.137
	159,82
	165,87
	Trung Quốc

	Cửa khẩu Hữu Nghị (Lạng Sơn)
	2.695
	809.592
	-79,22
	-4,41
	Trung Quốc

	Đình Vũ Nam Hải
	652
	208.620
	-36,27
	-28,13
	Trung Quốc, Đài Loan (Trung Quốc)


Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan

2.7. Một số thông tin khác
Tiêu thụ than 2019 dự kiến vượt 2 triệu tấn so với sản lượng

Trong năm 2019, Tập đoàn Than - Khoáng sản Việt Nam (TKV) đặt mục tiêu sản lượng 40 triệu tấn trong khi đó tiêu thụ lên tới 42 triệu tấn, vượt 2 triệu tấn so với lượng sản xuất. TKV gia tăng sản lượng than để đáp ứng nhu cầu của nền kinh tế, đặc biệt là cho sản xuất điện là yêu cầu cấp bách. Than dự trữ tồn kho ở mức thấp nhất trong vòng nhiều năm qua.

Trong trường hợp nhu cầu của các nhà máy điện tăng thêm, TKV phải sử dụng các nguồn than pha trộn giữa trong nước và than nhập khẩu. Dự kiến trong năm 2019, TKV sẽ cung cấp cho ngành điện 31,9 triệu tấn. Trong đó, lượng nhập khẩu sẽ tăng lên tới 4 triệu tấn, chủ yếu phục vụ cho điện. Năm nay, TKV đặt mục tiêu doanh thu đạt 128.000 tỉ đồng, lợi nhuận đạt khoảng 3.000 tỉ đồng.

Do đó, TKV phải tạo bứt phá về chất lượng than. Than của TKV phải phối hợp với các loại than khác để đáp ứng với các công nghệ khác nhau của các hộ tiêu thụ. Để làm được điều này, TKV phải đổi mới công nghệ và sản xuất, đẩy mạnh cơ giới hóa vào sản xuất, bảo vệ môi trường và tiết kiện nhân lực. Đồng thời đảm bảo cung ứng điện cho đất nước; nghiên cứu hạ tầng cung ứng than cho các hộ tiêu thụ.

5. Mặt hàng ô tô:

Theo thống kê sơ bộ của Tổng cục Hải quan, lượng ô tô nguyên chiếc các loại nhập khẩu tháng 12 năm 2018 đạt 14.176 chiếc với trị giá 306,15 triệu USD, giảm 2,5% về lượng và tăng 0,5% về trị giá so với tháng 11 năm 2018; so với tháng 12 năm 2017 tăng 3,9% về lượng và giảm 15% về trị giá. Lũy kế 12 tháng đầu năm 2018, kim ngạch nhập khẩu ô tô nguyên chiếc vào nước ta đạt 81.609 chiếc, trị giá 1,8 tỷ USD, giảm lần lượt 16,1% và 19,5% về lượng và trị giá so với cùng kỳ năm 2017.

5.1 Phương thức giao hàng:

Xét về phương thức giao hàng trong nhập khẩu ô tô, trong 11 tháng đầu năm 2018, phương thức giao hàng CIF được sử dụng cho 62,85% lượng ô tô, tương ứng với khoảng 61,52% trị giá ô tô được nhập khẩu theo phương thức này, từ các thị trường: Thái Lan, Indonesia, Nhật Bản, Mexico, Trung Quốc, Thụy Điển, Hàn Quốc, Thổ Nhĩ Kỳ, Anh, Hoa Kỳ.

Hình 12: Cơ cấu phương thức giao hàng trong nhập khẩu ô tô năm 2018

	Cơ cấu phương thức giao hàng NK ô tô năm 2018 (Lượng)


	Cơ cấu phương thức giao hàng NK ô tô  năm 2018 

(Trị giá)
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Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan
Phương thức CIF chiếm 63,48% về lượng và 62,03% về trị giá từ các thị trường: Thái Lan, Indonesia, Nhật Bản, Mexico, Trung Quốc, Thụy Điển, Hàn Quốc, Thổ Nhĩ Kỳ, Anh, Hoa Kỳ. Theo phương thức FOB chiếm 27,16% về lượng tương ứng và 26,83% về trị giá và qua Thái Lan, Trung Quốc, Hàn Quốc, Đức, Indonesia.
Nhập khẩu ô tô của Việt Nam sử dụng một số phương thức giao hàng khác nhưng hầu hết đều giảm cả về lượng và trị giá so với cùng kỳ năm ngoái, như: FCA giảm 80,46% về lượng và 86,39% về trị giá; CFR giảm 25,35% về lượng nhưng lại tăng 0,72% về trị giá; CFR giảm 36,35% về lượng và 51,39% về trị giá so với cùng kỳ…
5.2 Phương thức thanh toán

Phần lớn nhập khẩu ô tô vào Việt Nam trong năm 2018 được thanh toán bằng phương thức KC chiếm 51,43% về lượng và 43,69% về trị giá ô tô sử dụng phương thức này, từ các thị trường như: Thái Lan, Indonesia, Nhật Bản, Trung Quốc, Slovakia, Mexico, Đức, Hàn Quốc.

Hình 13: Cơ cấu phương thức thanh toán trong nhập khẩu ô tô năm 2018

	Cơ cấu phương thức thanh toán NK ô tô năm 2018 (Lượng)

	Cơ cấu phương thức thanh toán NK ô tô năm 2018

 (Trị giá)
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Nguồn: Tính toán từ số liệu của Tổng cục hải quan
Phương thức TTR chiếm 39,92% về lượng và 42,64% về trị giá, từ các thị trường Thái Lan, Trung Quốc, Anh, Nhật Bản, Đức, Ấn Độ, Italy, Thổ Nhĩ Kỳ.

Phương thức LC chiếm 7,84% về lượng và 11,81% về trị giá từ các thị trường như: Thái Lan, Trung Quốc, Mexico, Thụy Điển, Thổ Nhĩ Kỳ, Hàn Quốc, Nhật Bản. 

5.3 Các thông tin liên quan

Kết thúc năm 2018, ngành công nghiệp ô tô trong nước trải qua nhiều biến động và vẫn đạt mức tăng trưởng dương so với năm 2017. Doanh số cả năm 2018 đạt trên 275,3 nghìn xe tăng 3,1% so với cùng kỳ. Năm 2019 được nhiều chuyên gia dự báo sẽ là năm tiếp tục có nhiều biến động với sự cạnh tranh khốc liệt giữa các hãng xe để dành thị phần tại Việt Nam, một thị trường giàu tiềm năng. Cùng với đó là sự xuất hiện hàng loạt các mẫu xe mới, được trang bị những tính năng khủng, giá cả cạnh tranh đến từ các thương hiệu xe nổi tiếng như Honda, Hyundai, Ford...
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